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I
Charakteristika

1) Hnaci Zelezniéni kolejova vozidla (dale jen ,,HZV*) se d&li:

a)

podle pohonu trakéniho zatizeni na
1) elektrickd (elektricky motor na stejnosmérné nebo stiidavé napéti),
i1) motorova (spalovaci motor),

b) podle konstrukéniho uspotfadani na

1) skiilové lokomotivy - stanovisté strojvedouciho na celech vozidla a strojovnou
umisténou mezi nimi,

i1) kapotové lokomotivy - stanovisté strojvedouciho uprostted, pfipadné na jednom
Cele vozidla,

ii1) motorové vozy - stanovisté strojvedouciho na obou celech vozidla a strojovnou za
prvnim stanovis$tém strojvedouciho, ptip. s trakénim agregatem uprostied vozidla
pod podlahou,

iv) elektrické a motorové jednotky ve slozeni hnaci viiz, vlozené vozy, hnaci viiz pfip.
fidici viiz - stanovisté strojvedouciho jsou umisténa na celech celé jednotky a
strojovny (mimo fidicich vozl) za témito stanovisti s moznosti pfistupu také
z prostoru pro cestujici.

2) Pi zasahu na HZV je tfeba respektovat nebezpeci na Zeleznici a dodrzovat z toho
vyplyvajici bezpecnostni opatieni.

3)

II.
Ukoly a postup &innosti

Zasah je nutné provadét z divodu odbornych ¢innosti a manipulaci ve spolupraci
s personalem Zeleznice a o zdsahu je nutné prostiednictvim KOPIS informovat opera¢ni
stiedisko HZS Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (dale jen ,,SZDC*), jeho prostiednictvim
povolat jednotku HZS SZDC a vyrozumét odpovédné zaméstnance Zeleznic, pokud tak
nelze ucinit pfimo. Odpovédnymi zaméstnanci Zeleznic jsou:

a)

b)

vypravéi Zeleznicéni stanice ve sluzbé nebo dispecer-elektro- zajisti vypnuti trakéniho
vedeni s ohledem na rozsah a druh zasahu nad pfislusnou stani¢ni koleji v misté
zasahu piip. spolecné s potiebnym poctem sousedicich koleji nebo nad tratovou koleji
v misté¢ zdsahu, pfip. dvou a vice tratovych koleji, pfip. 1 nad soubéznou tratovou
koleji; jednotka HZS SZDC je opravnéna provést zajisténi vypnutého stavu trakéniho
vedeni (tzv. zkratovani),

dispecer centralniho dispeéerského pracovisté (CDP) SZDC nebo dispecer oblastniho
feditelstvi SZDC - zajisti vylougeni dopravniho provozu v misté zésahu,

" Odborny gestor tohoto metodického listu je Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC.
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4)

S)

6)

7)

c) vypravci prilehlych Zelezni¢nich stanic - zajisti vylouceni dopravniho provozu kolem
mista zasahu a zajisti odtazeni HZV mimo koleje se zapnutym trakénim vedenim,

d) strojvedouci nebo jiny opravnény zaméstnanec, ktery je opravnén fidit HZV
piislugného druhu trakce a uvést HZV do bezpeéného stavu; ten také poskytne
informace, na pozadani odpoji pribézny kabel VN (1 az 3 kV) a zajisti pied zdsahem
bezpeény stav HZV.

Ohlaseni pfitomnosti jednotky na draznim télese podle odst. 3 je nutné z divodu snizZeni

nebezpeci z provozu. Hlaseni musi obsahovat:

a) misto zasahu na trati (napf. kilometrickou poloha traté¢, soufadnice GPS, c¢islo
piejezdu),

b) druh mimofradné udalosti.

V ptipad¢, ze strojvedouci neni pfitomen nebo nemize konat a je nebezpeci z prodleni pfi
zéchran¢ lidského Zivota nebo zna¢nych materidlnich hodnot, mize jednotka nouzové
provést potiebné nasledujici tikony pro zajiténi nouzového bezpecného stavu HZV:

a) motorovych se spalovacim motorem

1) zastavit chod spalovaciho motoru zpravidla ¢ervené oznacenym ,,stop* tlacitkem
nebo vypinaCem (pfip. dvéma tlacitky) na stanovisti strojvedouciho, vypnuti
motoru je podminkou pro odstaveni el. energie v pohonech HZV a topeni,
klimatizace apod.,

il) vypnutim vSech i zaplombovanych jistict elektrického rozvadéce vozidla,

iii) v ptipads, e nevznikl pozar, HZV neni uvedeno do bezpeéného stavu a je
zapotiebi vyprostit strojvedouciho, je mozno vstupovat do strojovny za chodu
spalovaciho motoru jen s nejvétsi opatrnosti pifi bocni sténé skeletu skiin¢€ a
nedotykat se agregatii i zafizeni ve strojovngé,

b) elektrickych

i) stahnout sbérate HZV &ervené oznaenym tladitkem hlavniho vypinade na
stanovisti strojvedouciho a vizualné zkontrolovat stazeni sbéract,

ii) pfed provedenim téchto ukontl je zakidzano vstupovat do strojovny HZV a haSeni
je mozno provadét pouze pomoci CO;, nebo obdobnych hasiv mimo praskovych, a
to jen z prostoru stanovisté strojvedouciho (po stazeni sbérac¢ti mize byt el. napéti
na kondenzatorech HZV);

iii) ve strojovné jsou néktera zaiizeni i po stazeni sbéradti HZV stile pod vysokym
napétim (vstupni filtry, kondenzatory). HaSeni vodou lze zapocit az po
vyzkratovani zminénych zafizeni, které muize provést pouze zaméstnanec s
prikazem zptsobilosti k fizeni HZV piislusného druhu elektrické trakce.

¢) zabezpegit HZV proti pohybu poloZenim zarazek na koleje z obou stran kol HZV.

HZV se doporuduje hasit CO,, po odpojeni el. energie a vyzkratovani lze pouzit vodu
nebo pénu na haseni hoflavych kapalin, nedoporucuje se pouzivat prasek, ktery miize
poskodit agregaty HZV. Na hotici stfe§e HZV je nutno se vyvarovat politi rozpalenych
keramickych izolatorti vodou - nebezpeci tirazu.

Pii zasahu na HZV je nutné:

a) stanovit smér a zpusob polozeni hadicového vedeni s ohledem na priijezd vlakli nebo
jakykoliv pohyb zelezni¢nich kolejovych vozidel po kolejich v cesté vedeni. Hadice
je nutné vést pod jednotlivymi kolejnicemi a mimo vyhybky. Existuje nebezpeci
vystfiku vody na zapnuté trakéni vedeni pifi prasknuti hadice (hadice vedené pod
trakénim vedenim je vhodné zakryt napft. Stérkem),
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8)

9)

10)

b)

odpojit vozidlové baterie piimym odpojenim bateriového kabelu na vozidlovych
bateriich,

zkontrolovat zaji§téni HZV proti pohybu. V piipadé potieby zajistit HZV utazenim
potiebného poétu ruénich nebo potadacich brzd. Ruéni brzdy HZV jsou umistény na
stanovistich strojvedouciho,

stanovit ohroZeni Zelezni¢nich kolejovych vozidel a vozl sousedicich s mistem
pozaru a zajistit u odpovédného zaméstnance zeleznic odsun téchto Zelezni¢nich
kolejovych vozidel z dosahu ohrozeni,

pohybovat s jakymikoliv Zelezni¢nim kolejovym vozidlem zi¢astnénym na zeleznicni
nehod¢ mohou pouze osoby znalé jejich konstrukce, a to pouze v pripadé zachrany
lidskych Zivoti nebo odvraceni nebezpeci za predpokladu zaznamenani pivodnich
postaveni téchto vozidel a ptipadnych zranénych nebo usmrcenych osob pro potieby
vySetfovacich organti. Pfi tom je tfeba zohlednit sklonové poméry. Pied zahdjenim
posunu (mobilni pozarni technikou nebo ru¢n¢) je nutné v misté potiebného zastaveni
zelezni¢niho kolejového vozidla polozit na kolej zarazky. Pro zvySeni bezpecnosti se
umist’uji na tutéz kolej dvé a vice zardzek za sebou.

Pii nutnosti pfizvednuti HZV je moznost vyvazani podvozku od ramu HZV a je nutno:

a)
b)

c)

provést oboustranné zajisténi HZV proti pohybu dle sklonovych pomérii na trati
pomoci kolejovych zardzek, dievénych podkladnich klint,

umist'ovat zvedaci zafizeni na vyznacend mista pro zveddni nebo pod napravami,
podvozkové HZV zvedat za ob& napravy soucasné,

zajistit zvedané HZV proti pievraceni, poklesu nebo sesunuti do stran podlozenim
nebo podeptenim dostatecné pevnymi prostiedky o pevny podklad.

I11.

Ocekavané zvlastnosti

Vseobecné:

a)

b)
©)
d)
e)

ptetrzené trakéniho vedeni miiZze byt stale pod napétim (i preruSené trakéni vedeni
spadlé na zem musi byt odborné vyzkratovano),

&elni okna stanovist’ strojvedouciho nékterych HZV jsou z nerozbitného materiélu,

na konstrukei kapoty HZV jsou pouZity zesilujici profilové prvky,

nékteré fady HZV maji laminatovy skelet,

pii pfizvedavani HZV je nutno poé&itat s moZnosti pfevraceni, vystieleni pruznic
podvozku nebo vyvazani podvozku od ramu HZV, zvedaci mista jsou deformovana,
moznost utrZzeni podlozi pod zvedacimi prostiedky, zpravidla nelze vyuZzit
automobilovy jetab.

Motorova trakce:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

g)

nadrze pohonnych hmot (objem od 400 I do 6000 1 nafty),

olejové naplné o objemu 20 1 az 700 1,

rozvody tlakového vzduchu, oleje,

vozidlové baterie (110 V ss) nejsou odpojeny,

kabel VN (1000 V az 3000 V) pro elektrické vytapeni a pohon klimatizace,

neni-li zastaven chod spalovaciho motoru, prochazeji nékterymi zafizenimi HZV
znacné elektrické proudy (az 1100 A)

misto nafty mize byt pohonu vyuzit i plyn v tlakovych lahvich (CNG).
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11) Elektricka trakce:

a) strojovnou prochazi trakéni napéti 1500 V az 3000 V ss, nebo 25000 V, piip.15000 V,

b) vozidlové baterie (48 V ss) nejsou odpojeny,

c) rozvody tlakového vzduchu, oleje,

d) kabel VN (1000 V az 3000 V) pro elektrické vytapéni a pohon klimatizace,

e) u HZV elektrickych s pulzni regulaci fady 111, 162, 163, 184, 362, 363, 470 a 471 je
nutno provést vyzkratovani nékterych zatizeni ve strojovné, kterd jsou i po stazeni
sbéract stale pod VN - zajisti strojvedouci.
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